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Ein starkes Stiick Australien - Rudall River National Park

Text & Fotos: Dr. Klaus Sparwasser

Er ist der grofite Nationalpark Westaustraliens und einer der einsamsten dazu. Auf einer rund
2.500 km langen gedachten Geraden von Perth nach Wyndham, liegt er in etwa auf halber
Strecke inmitten der australischen Wiisten. Das weitverzweigte FluBsystem des Rudall River
markiert die Grenze zwischen Great und Little Sandy Desert. Weit entfernt von jeder
Zivilisation durchschneidet es eine archaische Landschaft von wilder Schonheit, rauh und
menschenleer wie vier Fiinftel des Kontinents. Ein Rest urspriingliches Australien. Nichts
weist darauf hin, dal Besucher willkommen sind. Das Klima ist unwirtlich und krachend heif3,
der steinige Boden staubtrocken und die Landschaft ausgedorrt und karg. Meistens jedenfalls.
Doch die Anreise kann beschwerlich werden, genligend Regen vorausgesetzt.

Der Himmel hat seine Schleusen gedffnet. Aus tiefhdngenden Wolken regnet es Bindfdden,
stundenlang, tagelang, ohne UnterlaB3. Mitten im trocken-heiflen Zentrum Australiens. Das
hatten wir uns dann doch ein wenig anders vorgestellt.

Im Geiste sind wir ldngst unterwegs auf unserem seit Monaten geplanten Trip durch die
Wiisten Zentralaustraliens nach Westen, von Alice Springs bis zur Kiiste, am Rudall River
National Park vorbei, dem eigentlichen Ziel unserer Reise. Dort, verloren in der grenzenlosen
Weite des Outback, wartet ein letztes Stiick jenes ,,echten* Australien auf uns, das immer
wieder heimliche Freiheitstrdume schiirt. Und jetzt dieses Mistwetter.

Ein Satz aus einem Handbuch fiir Extremreisen fallt mir ein. “Expeditionen unterscheidet sich
von Erholungsferien durch ihre ausgekliigelte Planung und ihren unvorhersehbaren Verlauf™.
Wie wahr. Dabei hat die Reise noch nicht einmal richtig angefangen.

Es hilft wenig, da3 die Vorrite fast iiberquellen, alle Spritbehélter unseres Allrads zum
Uberlaufen voll sind und sich Gemiise, Obst und haltbarere Genu3- und Nahrungsmittel in
Alukisten und auf der Ablage stapeln, fiir lange zwei Wochen ohne Supermarkt. Selbst die
»Permits® fiir die Fahrt tiber Aborigine-Land sind im Moment wenig hilfreich. Traurig steht
unser leidgepriifter Nissan im lauwarmen Landregen und die Tropfen malen rote Schlieren in
den Dreck auf der Motorhaube.

Solange der Regen anhilt, sitzen wir fest, im Herzen des ,,Red Centre®, in der Stadt mit dem
flirrenden Outbackflair, in der nach Bruce Chapman immerzu Ménner mit langen weillen
Socken in Landcruiser einsteigen oder aus Landcruisern aussteigen und die die Australier
liebevoll ,,The Alice* nennen.

Die Kolonialzeiten der weilen Striimpfe sind vortiber, geblieben ist die alljdhrliche Regatta
im trockenen Todd River und das Alkoholproblem der ungeliebten Urbevolkerung. Nebenbei
regnet es nie in Alice Springs und schon gar nicht im Mai.

Das ganze Wasser ist vollig ,,unusual®, angeblich. Seit Wochen gehen immer wieder Unwetter
tiber dem Buschland nieder, die Regenzeit im Norden will partout nicht aufthéren und so
wilzen sich schlammige Wassermassen mit elementarer Gewalt von Queensland die Great
Dividing Range nach Siiden hinab und verwandeln ehemals staubtrockene Gegenden in eine
morastige Seenlandschaft.
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Schlechte Zeiten fiir Outback-Freaks. Normalerweise gut befahrbare Tracks dhneln jetzt
einem Truppeniibungsplatz nach dem Mandver, falls sie iberhaupt noch vorhanden sind. In
jedem Fall aber ist ihre Passage fiir Wochen ein Risiko, wenn nicht unmoglich. Freude kommt
da nur bei den Farmern auf. Der Regen bringt frisches Griin in die Wiiste und ihre Rinder
kriegen endlich einmal satt zu fressen.

Angesichts der harschen Bedingungen wird die Einhaltung unserer Wunschroute zum Rudall
River immer fraglicher. Nach drei Tagen Dauerregen und grauem Dunst als Overtiire ballen
sich {iber dem Campground von Alice Springs erneut pechschwarze Wolken zu Gebirgen
zusammen, aus denen sich mit drohendem Grollen das Finale ankiindigt. Schone Ausichten
fiir unseren Trip.

Auf den néichsten 1.300 Kilometern bis zur Canning Stock Route steigen unsere Chancen
jedenfalls enorm, in irgendeinem Schlammloch griindlich steckenzubleiben. Erst am Well 23
wartet ein 200 1-Fal3 mit Diesel auf uns. Falls wir den Allrad stdndig benétigen, diirften die
Dieselvorrite aulerdem etwas knapp kalkuliert sein.

Aber es kann ja nur besser werden. Tatsachlich zeigt sich nach den Regengiissen der Nacht
am néchsten Morgen zaghaft spérliches Blau am westlichen Horizont, auch wenn dichte
Dampfschwaden vom Boden aufsteigen.

Wir brechen auf, nach Norden, den Stuart Highway entlang aus der Stadt heraus, dann biegen
wir nach Westen auf die Stralle zum Tanami Track ein, den Sonnenflecken in der Ferne
entgegen. Nach hundert Kilometern zweigt die Tanami Road rechts in Richtung Kimberleys
ab, die Canning - Papunya Road fiihrt schnurgerade weiter ins Nichts.

Bis zur Aborigine Community von Papuna sind es knappe 250 Kilometer. Tom von der
Papunya Art Gallery in der Gregory Terrace in Alice Springs, der in regelmafligen Abstdnden
die fertigen Gemalde der Kiinstler einsammeln féahrt, ist erst vor zwei Tagen von dort
zuriickgekommen. Die Straf3e sei gute ,,gravel road* meint er, das biBchen Regen halte sie
schon aus. Und weiter im Westen? Er zuckt mit den Achseln. ,,You will see* ist die lapidare
Antwort. Er hat Recht, die Stra3e ist gut und der Himmel klart langsam auf.

Aus der flachen Landschaft am westlichen Rande der MacDonnell Berge wachsen langsam
die Hauser der Aborigine Siedlung. Der Sendemast von Papunya blinkt schon friiher iiber den
Baumkronen. Dann taucht die Community auf. Ein groBBer weiter Platz, umringt von lieblos
hingeworfenen Barackenhdusern, auf dem Baumaschinen und ausgeschlachtete Autowracks
vor sich hinrosten. Kinder und kldffende Koéter toben durch den Staub. Hier leben die letzten
Nachfahren von fiinf ehemals groen westaustralischen Volkern. In der niichternen
Abgeschiedenheit des Reservates haben sie ihre letzte Zuflucht gefunden. Alkohol ist
verboten, die Fenster des Supermarktes sind trotzdem vergittert. Wer sich hier vor wem
schiitzt, wird nicht ganz klar.

Alle schattenspendenden Biische und Baume um den Laden sind belagert. Die Ménner und
Frauen wirken in ihrer zusammengewiirfelten schrillen Kleidung fast ebenso fehl am Platze
wie die Behausungen hinter ihnen. Wir sind schnell umringt. Kintore? ,,No road*. Ein alter
Aborigine in abgerissenen Jeans und mit schneeweiflem Bart schaut uns aus seinem
zerfurchten Gesicht an. ,,No go through*, bekraftigt er kopfschiittelnd. In seinen klaren Augen
spiegelt sich die ganze Weite Australiens. Unsere Karten braucht er nicht. Er konnte sie
ohnehin nicht lesen. Aber ein Fingerdeut zeigt, wo Kings Canyon liegt und Uluru, wo Kintore
und Docker River.

Sie alle haben eine tiefe Bindung zu ihrem Land, einen Bezug zu unserer Zivilisation finden
sie nicht. Abgeschnitten von ihren Wurzeln, lebt das Wissen um ihre Urspriinge noch in
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thnen. Auf Karton und Leinwand malen sie die Geschichten der Traumzeit und warten auf den
Monatswechsel der Sozialhilfe. Dazwischen lungern sie herum wie erwachsene Kinder in
ewigen Ferien, ungeliebt, ungebraucht und aus der Sicht vieler weiller Australier eigentlich
iberfliissig.

Ein béartiger Postmann mit schottischem Akzent teilt die Meinung des Alten. Der direkte Weg
ist unpassierbar, fiir den Weg nach Siiden tiber die Sandy Blight Junction wiirden wir Tage
brauchen.

Im Klartext bedeutet dies: wir kehren um. Um unser Ziel, den Rudall River Park, nicht vollig
abzuschreiben, nehmen wir einen Umweg von schlappen 500 km in Kauf. In einer riesigen
Schleife wollen wir versuchen, iiber Kings Canon, Ayers Rock und die Docker River Road
den Gunbarrel Highway zu erreichen und uns tiber den Gary Highway nach Norden zur
Canning Stock Route durchzuschlagen, wo das Spritfal auf uns wartet. Highway ist in diesem
Zusammenhang die reine Ubertreibung, spitestens ab Warburton ist die StraBe ein kniippel-
harter Track. Dazwischen liegen aber wenigsten ein paar Tankstellen.

Die Mereenie Road (s. TOURS 5/96), bei schonen Wetter und bei Tage sicher ein Vergniigen,
wird zur fahrerischen Zerreillprobe. Als wir Papunya verlassen, haben noch etwa eine Stunde
Tageslicht, danach wird das Fahren abenteuerlich. Gut ausgebaute Gravel Road wechselt mit
Waschbrettsektionen oder endet in flulbettartigen Sandpassagen. Mit schepperndem
Fahrwerk und dchzendem Dachtréiger poltern wir durch Pfiitzen und Locher, die Augen
krampfhaft zusammengekniffen, um etwaige Hindernisse im zitternden Licht der
Scheinwerfer vielleicht einen winzigen Augenblick frither wahrzunehmen.

Die langen, schwarzen Schatten der Bodenwellen sind meist harmlos, wirkliche Achsenkiller
sieht man fast immer zu spét. Hinzu kommen noch die verriterischen Silhouetten der
Kénguruhs am Wegesrand, zwei aufrechte Ohrenzipfel im Gebiisch, von denen man nie weil3
welchen Fluchtweg sie einzuschlagen gedenken. Lauter potentielle Selbstmérder.

Gegen zehn in der Nacht, nach 283 nervtétenden Kilometern auf schliipfriger Fahrbahn,
treffen wir einigermallen erledigt am Kings Canon ein. Nach sechs Stunden iibelster Gurkerei
sind wir um 250 km nach Siiden versetzt wieder am etwa gleichen Langengrad angekommen.

Der Highway zum Ayers Rock am néchsten Tag verspricht Erholung. Weite Landschaft, keine
Schlagldcher.

Die reelle Chance, das Zelt einmal vor Einbruch der Nacht aufzuschlagen, schwindet trotzdem
zusehens dahin. Der Nissan zieht schlechter und schlechter und prustet schwarzen Qualm.
Von anfangs iiber hundert pegelt sich die Tachonadel allméhlich auf rasante 80 Kilometer pro
Stunde ein und klebt an dieser Marke wie festgewachsen, selbst bergab und bei Riickenwind.
Der erste Verdacht fillt auf den Benzinfilter. Daneben stehen etwa 100 andere Moglichkeiten
zur Auswahl. Da das Ersatztteil natiirlich irgendwo in den geheimnisvollen Tiefen des
Wageninneren versenkt ist, beschlieen wir mit dem Wechsel bis zum Ayers Rock Ressort
durchzuhalten.

Wie vermutet, ist der Filter schwarz gesprenkelt und auf dem Boden des Gehéuses hat sich ein
stinkender Schlamm von fragwiirdiger Konsistenz abgesetzt. Zehn Minuten spéter rohrt der
Diesel wieder wie gewohnt. Na also, es hitte schlimmer kommen konnen.

Es kam, allerdings erst am ndchsten Tag. Die Felsbuckel der Olgas liegen knapp zwei
Kilometer hinter uns, die Docker River Road verliert sich als breitgewalzeter Highway am
Horizont und die Motorhaube zeigt endlich in die richtige Richtung. Westen. Heute werden
wir dem Rudall River ein gutes Stiick ndher kommen.
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Noch wihrend des Gedankenganges unterbricht ein hiflliches Knacken das Brummeln des
Motors, dem ein kurzer aber heftiger Ruck folgt. Das Auto sackt vorne rechts in die Knie.
Glattes Ausrollen, kein Rumpeln, also kein Platten. Bése Vorahnungen bestitigen sich beim
Blick unter den Wagen. Die Federung. Eines der Locher auf dem Weg zum Kings Canon hat
wohl die Halterungen des rechten vorderen Federbiindels zerlegt. Das Federpaket schaukelt,
seiner Funktion beraubt, traurig unter der Achse und das Chassis ruht unsanft auf dem
Gummipuffer. Ein halber Haltebiigel hidngt noch in der Bohrung, die Andruckplatte findet sich
hinter uns in der Spur. Zwei Tagesreisen weiter hétten wir jetzt ein echtes Problem. Zumal die
Ersatzteilliste behauptet, da3 wir nur einen Biigel dabeihaben. In unserem Fall ist das so gut
wie keiner und 5 Lagen gehirteter Federstahl halten nun einmal nicht mit Bindedraht. Fiir den
Riickweg nach Yulara brauchen wir zwei Stunden. Da nach Murphy’s Gesetz ein Ungliick nur
selten allein kommt, ist heute Freitag. Ein langes arbeitsfreies Wochenende liegt also vor uns.
Wir sitzen, wieder einmal, fest.

An der Tankstelle des Ayers Rock Ressorts ist man erfreut uns so schnell wiederzusehen.
Einen ,,U-bolt“ fiir unseren Nissan haben sie natiirlich nicht. Dafiir aber einen Holzklotz, der
das Fahrzeug wieder auf einigermal3en normales Niveau anhebt. Auch wenn der Dampfung
von stralenbedingten Unebenheiten damit starke Grenzen gesetzt sind. Die zweite
Moglichkeit fiir eine Reparatur liegt etwas nordlich von Yulara, heiflit Ayers Rock Autos, und
ist im Umkreis von einigen hundert Kilometern die einzige groflere Werkstatt weit und breit.

Auch hier ist kein alter Patrol mit Blattfedern aufzutreiben. Die Jungs sind aber schwer in
Ordnung. Birtig, staubig, Aussie-Boots und Shorts, Outbacker halt. Immerhin kapieren sie auf
Anhieb, dall wir nur ungern eine 3-Tagespause einlegen wollen und miihen sich als ginge es
um ihre eigene Karre.

Telefonate gehen quer iiber den ganzen Kontinent, Alice Springs, Darwin, Adelaide. In ganz
Australien scheint es keinen passenden Bolzen zu geben. Bei ARB in Perth werden sie
schlieBlich fiindig. Ein Taxi bringt die Teile zum Flughafen, mit Ansett Australia gelangen sie
zum Rock. Ankunft: Sonntag friih, 10.30. Um 11 Uhr sind wir in der Werkstatt, eine Stunde
spater mit neuer Federung ,,on the road again®“. Man hat hier sonntags sowieso nichts besseres
zu tun. So einfach 16sen sich Probleme in ,,down under.

Neuer Anlauf. Die Docker River Road ist ein Highway. Den ersten Teil kennen wir ja schon.
Auf staubiger Piste fliegen wir durch weite Téler voll Spinifexgras zwischen Tafelbergen,
durch Haine von Desert Oaks und vorbei an Lasseters Grab, der hier vor hundert Jahren
vergeblich auf Rettung wartete. Die Kilometer verschwinden in der Staubfahne hinter uns.
Endlich nach Westen. Wenn jetzt nichts mehr dazwischen kommt sind wir in drei Tagen im
Rudall River Park.

Unser Optimismus wird schnell geddmpft. Am Horizont tiirmen sich graue Wolkenberge und
auf der Great Central Road nach Warburton sammeln sich Pfiitzen zu rostroten Lachen
undurchdringlicher Tiefe. Fiir immer langere Abschnitte verschwindet der Track in der triiben
Lehmbriihe. Vereinzelte Reifenspuren, in denen bereits das Wasser steht, fithren an der
Boschung vorbei. Da uns die braunen Seen zu unsicher erscheinen, halten wir uns am Rand.
Es funktioniert, mit der Zeit bekommt man Routine und die Aufmerksamkeit 146t nach. Ein
besonders schones Exemplar wird uns zum Verhidngnis. Das dumpfe Gurgeln des Motors
verrét, dall wir an Fahrt verlieren. Dazu falscher Gang, kein Allrad eingelegt, ein kurzes
Schlingern, stop. Vom heiflen Auspuff zischt Wasserdampf am Fenster vorbei. Die Unter-
setzung im ersten Gang erzeugt durchdrehende Réder und ein langsam absinkendes Heck. Wir
sitzen - Klappe, die dritte - wieder einmal fest.
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Die seit Wochen nutzlos durch Australien chauffierten Sandbleche kommen etwas
sinnentfremdet zum Einsatz. In kiirzester Zeit paBt sich unser AuBeres der Landschaft an. Rot
ist der vorherrschende Grundton. Wir schaufeln Matsch, stundenlang. Mit schliirfenden
Schmatzen 16st sich die Schaufel aus der zdhen, roten Pampe. Getriebe und Tank kommen
langsam wieder zum Vorschein. Unter Zuhilfenahme sdmtlicher im nédheren Umkreis
verfiigbaren Aste, Grasbiischel und FuBmatten, gelingt der Ausbruchversuch nach riickwirts.
Erleichtert, aber kein Stiick weiter, stehen wir vor demselben Loch.

Als ich gerade dabei bin, das Geldnde rechts und links des Floodways auf eine Umgehungs-
moglichkeit zu untersuchen, néhert sich von hinten ein Fahrzeug. Ein Pick-Up, Dieselfdsser
auf der Ladefldche und iiber und iiber mit Schlamm bespritzt. Laute Raeggaerhythmen
schallen zu uns heriiber. Ein dunkelhdutiger Rasta-Man mit goldverspiegelter Sonnenbrille
lehnt 14ssig aus dem gedffneten Fenster.

»Always drive straight through*, meint er mit coolem Grinsen, am Rand sei es viel zu weich.
Danke, wullten wir schon. Wir sollten aufpassen, was passiert, ruft er zu uns riiber und gibt
Gas. Schlammfonténen spritzen meterweit in die Luft, der Toyota verschwindet kurz hinter
einer roten Wasserwand. Sonst passiert wenig. Er ist durch. Wir folgen ihm auf dem FuB3. Die
Wischer haben ihre Last mit der schmierigen Briihe und das Weill unseres Wagens hat eine
dunkelrote Patina angesetzt, aber wir sind um eine Outback-Erfahrung reicher. Irgendwie
peinlich, dal} es so einfach ist.

Durch neue Einsichten {iber das Fahren im Matsch mental gefestigt, glauben wir uns fiir alles
Kommende gewappnet. Der diensthabende Officer der Poliziestation von Warburton sieht das
hingegen etwas anders. Sein erschrockenes Gesicht verrdt deutlich, da3 er wenig versessen
darauf ist, wieder einmal ein paar durchgeknallte Touristen im Outback zu suchen. Wir wéren
die dritten in dieser Woche, meint er. Gary Highway? Unmdoglich, und allein und ohne Funk
schon gar nicht. Ob wir die Wolken gesehen hdtten? Wahrscheinlich kimen wir nicht mal bis
zum Gunbarrel.

Als Alternative schldgt er den Weg nach Siiden vor, die ganze Great Central Road hinunter bis
nach Laverton, dann ein Haken Richtung Norden nach Wiluna und iiber Meekatharra,
Newman und den Talawana Track zum Rudall River. Lacherliche 1.800 km. Dieses Land ist
mallos in seinen Entfernungen. Wir sollen es von Osten versuchen, schlédgt er vor, in zwei
Tagen wéren wir da.

Guter Witz, doch er meint es ernst. Wir schaffen es schlieflich, konnen es aber selbst kaum
glauben. Die Tour kann zur Nachahmung allerdings nur begrenzt empfohlen werden. Wer sein
Auto liebt: dies ist Fahren pur. Wie sagte einmal ein Tour Guide aus Perth zu uns: ,,Keep on
driving...*.

So sind wir zwei Tage spéter am Capricorn Roadhouse und teilen den erstaunten Besitzern
Judy und Kevin mit, da3 wir das bei ihnen georderte Dieselfal zwar weitrdumig umfahren,
aber nicht erreicht haben. Sie wollen es fiir spiter aufheben.

Der Talawana Track sei soweit befahrbar, sagen sie, keine Probleme. Ein Lastwagen wird
morgen kurz nach Sonnenaufgang mit einer Fuhre Lebensmittel in Richtung Telfer nordlich
des Parks aufbrechen. Neben dem Spritdepot am Well 23, versorgt das Roadhouse auch die
beiden Aborigine Communities im Rudall River Park. Nach rund einer Woche Fahrspal3 pur,
wihnen wir uns unserem Ziel so nahe wie noch nie. Rudall River, wir kommen!

Vor dem Aufbruch am nédchsten Morgen erreicht uns gerade noch rechtzeitig der Funkspruch,
daB sich der 6x6 Truck kurz hinter Balfour Downs griindlich in den Dreck gewiihlt hat und
Hilfe bendtigt. Dies ist zwar bitter, aber unsere Geduld ist nun langsam am Ende. Wir wollen



Rudall

in diesen verdammten Park. Koste es was es wolle. Falls wir an der gleichen Stelle
hiangenbleiben, sollen sie uns halt gleich mit rausziehen.

Kevin bricht mit einem anderen Laster zu einer ,,Rettungsaktion* auf. Die Situation ist nicht
ernst, aber die Lebensmittel auf der Ladefldche drohen in der Hitze zu verderben. Wir fiillen
in aller Ruhe unsere Vorrite auf und folgen ihm nach. Eine halbe Fahrstunde hinter Newman
weist eine breite Schneise nach Osten: Balfour Downs, 113 km. Die gut ausgebaute Fahrspur
fiihrt in sanften Windungen iiber Farmgelidnde, Gates sind zu queren, dann sehen wir Kevin
breit grinsend auf dem Weg stehen. Vom zweiten Truck keine Spur, nur gewaltige Wiihl-
griben sind zuriickgeblieben, metertiefe Rinnen von fast mannshohen Truckreifen in sattem,
schwarzgldnzenden Matsch.

Kevin schmunzelt. Wir sollen ruhig fahren, meint er grinsend, wir kimen schon durch. Es sei
halt ihre Spezialitdt in so was - er deutet hinter sich - steckenzubleiben. Dann murmelt er noch
etwas von eigener Dummbheit und wiinscht uns gute Fahrt. Falls wir eine Woche spéter nicht
wieder im Roadhouse auftauchen, will er nach uns suchen. Beruhigend.

Ein paar Kilometer weiter stoBen wir auf die Einmiindung des Talawana Track, der rund 250
Kilometer spiter auf die Canning Stock Route trifft.

Da Kevin inzwischen jéhrlich rund 1.000 Fasser Diesel zum Well 23 transportiert, ist die
Route gut in Schuf3. Der Weg besteht im wesentlichen aus langen Sandpassagen mit steinigen
Abschnitten und das Wellblech hélt sich in Grenzen. Die Landschaft wird, je weiter man nach
Osten fahrt, immer mehr so, wie man sich die inneraustralischen Wiistengebiete vorstellt.
Langgezogene rote Sanddiinen bis zum Horizont, Spinifex und Kasuarinen unter strahlend
blauem Himmel und ansonsten Stille. Im Vorbeifahren registriere ich aus den Augenwinkeln
ein zerzaustes Lorbeerblatt in der den Reifenspuren. Es ist eine Vollbremsung wert und
erweist sich als das, wonach wir schon seit Wochen Ausschau halten, was uns aber wegen der
Uberschwemmungen in der zentralaustralischen Wasserwiiste bisher vorenthalten blieb. Ein
Dornenteufel, Moloch horridus.

Der Miniaturdrache macht seinem wissenschaftlichen Namen alle Ehre. Uber und iiber mit
Stacheln und warzigen Erhebungen bedeckt, wirkt der Zwerg wie die Inkarnation eines
urzeitlichen Ungeheuers. Nur halt eben auf Zigarettenschachtelniveau. Ein dankbares
Fotomodel ist er auBerdem und durch nichts zu erschiittern. Selbst als ich das Lineal fiir ein
GroBenvergleichsbild neben ihn in den Sand ramme, zuckt er nicht mit der Wimper. Er
vertraut auf seine exzellente Tarnung. Trotzdem ist das kleine Monster wahrscheinlich
heilfroh, als wir endlich weiterziehen.

Ein zerknittertes, rostiges Blechschild deutet nach Norden in die Biische: Telfer Road, Rudall
River National Park. Von hier sind es noch knappe 10 km bis zur siidlichen Parkgrenze und
weitere vierzig bis zu unserem Ziel. Die Telfer Road durchschneidet den Park bis zum
nordlichen Rand, ziemlich genau dahin, wo nach den Karten eine nicht unerhebliche Ecke aus
den Parkumrissen herausgeschnitten ist. Dort, in der Ndhe von Kintyre liegt eine grof3e
Uranmine. Der steinige Fahrweg windet sich durch Gras und dichtes Buschland. Immer
wieder versperren Schlammlocher den Weg. Der Wagen schlingert in moorige Untiefen,
schwarzrote Briihe klatscht iiber Haube und Frontscheibe, die Wischer schieben rostroten
Lehm beseite und im Holpern des Wagens wird die Ausriistung neu sortiert.

Wir sind im Park, auch wenn kein Schild darauf hinweist. In der Ferne erkennen wir die Berge
der Fingoon Range, kommen an einem verlassenen Airstrip auf einem Hiigel vorbei und
stehen schlieBlich vor einer grandiosen Szenerie. Unvermittelt 6ffnen sich zerkliiftete Téler in
eine weite Ebene. Rote Sandsteinklippen glithen in der spdten Nachmittagssonne und aus den
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Felsspalten leuchten die weilen Stimme der Gumtrees hervor. Es dauert ein bi3chen, bis wir
den von der Haupt-Nord-Siid-Achse abzweigenden Track nach Osten gefunden haben, doch
die Suche wird mit einem der malerischsten Campplétze belohnt, auf denen je ein Zelt
gestanden hat.

Von einer sanft zum sandigen Bett des Rudall River abfallenden Uferbank, geht der Blick
hiniiber zu einem gewaltigen weillen Quarzriff, das in der Abendddmmerung rosa schimmert.
Uralte Eukalyptusbdume markieren den Lauf des Flusses. Rote Felsen steigen aus den Seen
des Sandbettes und die Kette der Pools wird von trage platschernden Béchlein gespeist.

Der Rudall River bildet die natiirliche Grenze zwischen Great und Little Sandy Desert und
fliet ostwirts zum Lake Dora. In ihm sammelt sich das Wasser der Creeks und Felsrinnen der
Wiisten. DaB3 er flieBBt, kommt nur alle paar Jahrzenhnte vor. Bei allen Strapazen der Anreise
haben wir also Gliick.

Entsprechend satt leuchtet das Griin der Baumkronen in der sonst verbrannten Diirre der
Landschaft. Vom einem verwitterten Hiigel am gegeniiberliegenden Ufer aus, 14Bt sich der
FluBlauf allein anhand der Baumreihen von Horizont zu Horizont verfolgen, die sich in
mdandernden Schleifen in das Grasland schmiegen. Hinter jeder Biegung gldnzen Seen in
tiefem Blau, Raubvdgel kreisen vereinzelt iiber dem Flul3 und im Ufergestriipp wuseln hier
und da Junge der Black Pacific Duck, einer Entenart, die im Rudall River Park briitet. Die
Ruhe ist vollkommen, nur gestért vom schwitzenden Palaver der Zebrafinken und
Wellensittiche und dem langgezogenen fragenden ,,Uuuhhh* der Eulen am Abend. So dhnlich
mag es im Paradies gewesen sein, lange bevor der Mensch vom Apfel der Erkenntnis al}. Wir
sind Eindringlinge und dankbare Géste zugleich. In der Nacht gehort uns der funkelnde
Sternenhimmel in seiner ganzen Unendlichkeit allein und langsam schiebt sich die goldene
Scheibe des Vollmonds hinter den Baumen am Ufer empor und wirft eine lange gelb
schimmernde Bahn auf das Wasser des Rudall. Harmonie ist alles, was mir dazu einfallt. Fiir
einen Augenblick steht die Zeit still.

Bis zum nichsten Tag. Piinktlich zum Sonnenaufgang werden wir von einer Horde
kreischender Galahs geweckt. Im feuchten Sand des FluBBbettes finden wir die Spuren des
Dingos, dessen Heulen in der Nacht nicht zu iiberhoéren war. Zwei Black-fronted Plovers
suchen an den Réndern der Ttimpel nach Fre8barem. Als Verwandte unserer Regenpfeifer
gehoren sie eigentlich an die Kiiste. Doch auf ihren ausgedehnten Wanderziigen hat es einige
offenbar in die australische Wiiste verschlagen.

Neben ihren winzigen Abdriicken finden sich groBere Trittsiegel. Drei grof3e Linien nach
vorn, eine kleinere nach hinten, Australian Bustards. In den meisten Regionen Australiens
sind die grofBen Trappenvogel im Schwinden begriffen, hier, im Rudall River National Park,
entdecken wir sie zu Hauf. Meist fallen sie im Spinifexgras erst auf, wenn sie durch den
tuckernden Diesel erschreckt werden. Dem sekundenlangen Erstarren mit hypnotisiertem
Blick folgt ein schnarrendes, panisches Kréachzen, der Hals wird vorgereckt, ein langer
tolpatschiger Anlauf mit rudernden Schwingen folgt und mit der Grazie eines Langstrecken-
jets erheben sich die schweren Tiere majestétisch in die Luft.

Die Schwerfilligkeit der Vogel machen sich die Aborigines im Park auch heute noch fiir ihren
Sonntagsbraten zunutze. Wo aber frither mit Speer und Bumerang gepirscht wurde, ist ein
Toyota Landcruiser der wirkungsvollere Ersatz. Die Jagd ist zu Ende, bevor das Opfer weil3
wie ihm geschieht. Ein Geldndewagen schieB3t mit knirschenden Reifen darauf zu, von der
Ladeflache springen schwarze Gestalten und drehen dem verdutzten Vogel in Windeseile den
Hals herum. Zuriick bleibt ein Haufen schoner Federn.
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Auf unserer Erkundungsfahrt nach Westen sto3en wir hdufiger auf solche Rupfstellen. Eine
hoch iiber die Ebene aufragende Felsformation am Rande des Little Sandy Desert, Hanging
Rock genannt, erscheint uns verlockend. Doch der Ausflug endet nach 30 km und scheinbar
endloser Kurverei vor einem uniiberbriickbaren Schilfmeer. Allein die Suche nach der
richtigen Spur hat uns Stunden gekostet. Immer wieder halten uns Dead-end Tracks zum
Narren. Sie verlieren sich im Nichts oder fithren zu romantischen Lagerpldtzen an
blauschimmernden Felsenteichen, randvoll mit kiithlem Naf.

Nur selten deutet etwas auf die Anwesenheit von Menschen hin. Ein griin angelaufenes
Kupferschild an einem der riesigen River Red Gums am Chingie-acha-Jarrah-Rockhole
erinnert an einen frithen Entdecker der Region. Alfred Cromwell ist in den 30-ger Jahren mit
einer Karawane Kamele durch diese Gegend gezogen. Seine Nachfahren setzten thm mit der
Inschrift auf einer Revivaltour im Sommer 1970 ein Denkmal. Wahrscheinlich waren sie eine
der letzten Weillen, die an diesem Tiimpel standen. Mit dem Auto gibt es hier jedenfalls kein
Weiterkommen. Wir kehren um und versuchen den nichsten Weg. Eine diinne Fahrspur weist
westwarts. Fiir einige hundert Meter verschwinden die Radabdriicke der Spur in dichtem
Spinifexgras. Kaum sichtbar lauft der Weg zwischen den nahegelegenen Bergketten der
Ebene am Horizont entgegen.

Der Track ist rauh, sehr rauh, die Landschaft hingegen wunderschon. Sanfte Hiigel mit
frischgriinem Spinifex verschwinden in der Weite, gesprenkelt mit den niedrigen Zinnen und
Tirmen unzdhliger Termitenbauten. Das glimmende Rot schroffer Felsabstiirze kontrastiert in
immer neuen Farbnuancen mit dem Schattenmuster der Wolken tiber dem endlosen Land.
Immer 6fter tiberdeckt mannshohes Schilf sumpfige Senken, die undurchdringlich scheinen.
Hier ist seit vielen Jahren niemand mehr durchgekommen. Unsere Karte haben wir schon
lange zur Seite gelegt. Sie macht auch nur noch wenig Sinn. Die gestrichelte Linie zum
Hanging Rock konnte ebensogut der Phantasie entsprungen sein.

Allenfalls markante Wegpunkte wie Berghdnge, Wasserlocher und tiefe Creeks dienen noch
als Anhalt. Nur ab und zu tragen wir die GPS-Daten in das Blatt ein, fiir alle Fille und den
Riickweg. Der Nissan hat ordentlich zu tun. Ein tiefer Wasserlauf folgt dem anderen,
plotzliche, abrupte, kantige Auswaschungen, wie Schnitte im Geldnde. Immer wieder
Abbremsen bis zum Stillstand, erster Gang, die Motorhaube verschwindet fast in den Lochern,
die Achsen sind bis zum Anschlag verschriankt und wenn sich der Wagen die Stufen der
gegeniiberliegenden Seite hinaufquélt, gemahnt die Anhidngekupplung daran, da3 auch
hohergelegte Gelindewagen mit kurzem Radstand nur einen begrenzten Boschungswinkel
haben.

Wir kdmpfen uns durch den Einzugsbereich des Rudall. Felsrinnen stromen von steilen
Felshidngen kommend dem FluBlauf zu. Keine Frage, nach Regen ist hier ein Durchkommen
vollig ausgeschlossen. So wie jetzt, nach ein paar Tagen briitender Hitze und mit zwei
vollstindig ausgeriisteten Fahrzeugen konnte man es schaffen. Eine Aufgabe fiir spitere
Zeiten.

Wir kehren um, wie schon oft auf dieser Reise. Rechtzeitig zum Sonnenuntergang begriifit uns
unser alter Lagerplatz am Rudall River. Die Felsen hinter dem blauen See des Kalkan Kalkan
Soak gliihen am Abend wie erwartet und die Sonne spinnt goldenen Fiaden in das wogende
Spinifiexgras. Auf der Sandbank unterhalb des Zeltplatzes lodert ein Feuer gen Himmel und
die zlingelnden Flammen wetteifern mit der funkelnden Bahn des Mondes auf dem Fluf3. Was
bleibt {ibrig von unserer materiellen Kunstwelt, die uns von allem natiirlichen entfremdet,
angesichts dieser grandiosen Kulisse? Wenig. Alles ist kduflich in unserem Leben und doch
beriihrt nur wenig die Seele wirklich. Dies hier hingegen ist real.
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Ein paar Tage spéter folgen wir dem Rudall River in 6stlicher Richtung. Wir wollen in einer
groflen Schleife die Ausldufer des Great Sandy Desert am Ostrand des Parks erkunden und
dann entlang des Cotton Creek zuriick zum Talawana Track.

Auch hier ist der Track holprig und teilweise unterspiilt, aber wir kommen ziigig voran. Durch
offenes Hiigelland schléngelt er sich den Diinen am Horizont entgegen. Seit Jahren unbenutze
Wege kreuzen unsere Spur und verlieren sich in einem der unzdhligen Seitentéler. Plotzlich
und unverhofft taucht das erste und weithin einzige Schild des Rudall River Park auf. Inmitten
dieser Wildnis und im Hinblick auf die ungezéhlten Kreuzungen vorher wirkt der Hinweis
eher erheiternd: ,,Main Track East* geradeaus. Allerdings gabelt sich der ,,Main Track* in der
Folge dann einige Male, ohne dal3 ein Zeichen die Richtung angibt.

Wir haben die freie Auswahl. Die beiden ersten Versuche enden als Sackgasse im Creekbett

auf einer zusammengespiilten Sandbank von gewaltigen Ausmaflen. In einem weitverzeigten
Delta blinken Seen zwischen Bergen von Sand empor und ineinander verkeilte Baumstdmme
lassen die Urgewalt der letzten Flut erahnen.

Etwas weiter oberhalb am FluBlauf sieht es nicht viel besser aus. Aber immerhin setzen sich
Reifenspuren am anderen Ufer fort, auch wenn eine steile Rampe und ein tiefer Teich
dazwischenliegen, von dessen triigerischem Grund grof3e Polder heraufschimmern. Die
Entscheidung, die Blocke zwischen die Rdder zu nehmen, erweist sich als wenig geschickt. Es
rumpelt fiirchterlich. Die Pneus verlieren kurzzeitig Bodenhaftung, Metall knirscht auf Fels,
dann wiihlt sich der Wagen die matschige Steigung auf der anderen Seite hinauf. Die
wesentlichen Teile unter dem Fahrzeug sind ganz geblieben, der Tank hat eine Beule mehr.

Uber viele Kilometer schlingelt sich die Fahrspur danach durch schiitteres Buschland nach
Osten. Gras wird zu dominierenden Vegetation. Einige wenige Creeks sind noch zu queren,
auf deren Boden die Sonne durch die Kronen der haushohen Eukalypten wandernde
Lichterflecke zaubert. In der Ferne erkennen wir die ersten roten Sanddiinen, Auslaufer der
GroBen Sandwiiste. Plotzlich ist der sandige Boden von metertiefen Auswaschungen
aufgerissen, und die Fahrspur taucht ein in Meer von Spinifex und ist verschwunden. Der
Gedank an erneute Umkehr weckt Unbehagen. Wieder durch den Creek! Wir sondieren die
Umgebung. Zwischen ein paar Biischen entdecken wir ein paar geknickte Halme und kaum
sichtbare Abdriicke zweier Radpaare im Gras flihren an den Lochern vorbei. Der einen
Umgehung sollten noch viele weitere folgen, jedesmal kaum wahrzunehmen. Immer wieder
verlieren wir die Spuren in dem Ozean aus mannshohem Spinifexgras aus den Augen, immer
seltener werden die Abschnitte, auf denen blanker roter Sand hervorleuchtet.

Die Samen der Griser springen wie Hagelkorner {iber die Windschutzscheibe. Alle paar
Minuten halten wir an, um den Fliegendraht vor dem Kiihler davon zu sdubern. Mit einem
Motordefekt in dieser Odnis kénnten wir lange auf Hilfe warten. Ich verbenne mir am Auspuff
die Finger, als ich versuche ganze Ballen von Strohhalmen wegzuziehen, doch besser das, als
ein loderndes Buschfeuer unter dem Hintern. Die auf der Karte verzeichneten Flooodways
entpuppen sich als relativ harmlos, mit tiefen ausgespiilten Rinnen zwar, aber von Wasser
keine Spur. Wahrscheinlich haben wir den Track der Karte ohnehin ldangst verlassen und
kurven auf irgendeinem nirgends verzeichneten Pfad mitten im Gelédnde herum.

Hauptsache die Richtung stimmt. Wenig spéter finden wir denn auch frische Reifenspuren
und mit dem Fernglas erspdhen wir den Sendemast der Aborigine Community am Cotton
Creek. Wir schlagen uns seitlich in die Biische. Ohne vorherige Anmeldung wollen wir nicht
aufdringlich erscheinen. Und den letzten Tag im Park verbringen wir sowieso lieber allein.
Morgen fiihrt uns der Talawana zuriick in die Zivilisation - oder was wir dafiir halten. Unter
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dem schwarzen, rauhen Borkenstamm einer besonders schonen Wiisteneiche schlagen wir das
Nachtlager auf. Wolkenfetzen zeichnen purpurfarbene Federn an den Himmel, hinter den
Silhouetten der Kasuarinen strahlt der Horizont in weichen Pastellfarben und in den
Nadelbiischeln der Baumkronen sduselt ein lauer Wind. Das Abenteuer ist vorbeli, leider.
Doch die Weite lebt in einem fort. Ein paar Schliickchen ,,Bundy* beférdern mich in einen
friedlichen Schlaf und wére der Sand am niachsten Morgen nicht vollkommen glatt gewesen,
ich konnte schworen, dal3 in dieser Nacht ein langohriger Bilby vor dem Zelt war.
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In the middle of nowhere...

liegt zwischen 121 und 123° 6stlicher Lange und 22 und 23° siidlicher Breite der Rudall River
National Park inmitten der trocken-heiflen Zone der Pilbara Range im Nordwesten
Australiens. Angaben zur Grof3e des Parks schwanken zwischen 1,5 und 1,2 Mio. Hektar.
Selbst mit letztgenannter Zahl ist er beinahe so gro3 wie ganz Schleswig-Holstein und damit
der grofite Nationalpark Westaustraliens. Einer der abgelegendsten ist er dazu.

Seine Grenzen umfassen ein vollstindiges Wiistenokosystem, das Sammelbecken eines
periodisch wasserfiihrenden FluBlaufes mit den umgebenden semiariden und ariden
Lebensrdumen.

Salzseen als Teil eines vorgeschichtlichen Paldodrainagesystems sind kennzeichnend fiir diese
Wiistenregion. Die Seen Lake Dora, Lake Blanche, Lake Winifred, Lake George und Lake
Auld bilden einen weitgezogenen U-formigen Bogen 0Ostlich des Parks, mit Lake Dora und
Lake Blanche innerhalb der Parkgrenzen. Lake Dora, die ,,Miindung* des Rudall River, liegt
198 m iiber dem Meeresspiegel und enthilt nur nach auBBerordentlich heftigen Regenfillen
nennenswerte Mengen an trinkbarem Oberflachenwasser.

Der Rudall River National Park gliedert sich grob in drei 6kologische Grofirdume: Die Little
Sandy Desert im Siidwesten, einen zentralen Giirtel aus felsigen Hiigeln und flachen Ebenen
und die Great Sandy Desert im Nordosten. Busch- und Strauchsavannen und in erster Linie
Gras, bedecken Sanddiinen und das Hiigelland.

Die Landschaft ist von Verwitterungsprozessen geprigt. Uber den unvorstellbar langen
Zeitraum von 200 Mio. Jahren haben Wind und Wasser an dem von der letzten Eiszeit
geglitteten Plateau geformt. Das Ergebnis sind erodierte Klippen, glattpolierte Felsplateaus
und tief eingeschnittene Tiler.

Wie die meisten anderen Teile der Pilbara auch, ist die Region des Rudall River heif3 und
trocken. Regen fillt unzuverldssig und heftige Niederschldge gehen meist mit Cyclonen in
Kiistenndhe einher. Maximale Tagestenperaturen von 46°C und mehr sind im Januar und
Februar keine Seltenheit. Nachts stiirzt das Thermometer dafiir unter Umstédnden auf Werte
knapp tiber dem Nullpunkt. Aufgrund der hohen Temperaturen liegt die Verdunstungsrate bei
beachtlichen 8 Metern pro Jahr.

Uberall, wo ausreichend Wasser zur Verfiigung steht, dominieren Eukalypten, entlang der
Wasserlaufe ,,River Red Gums* und ,,Coolabahs‘ in den Télern ,,Bloodwoods‘ und
»Quandongs®. Die offene Savanne wird von Akazien, Hakeen und Grevillen beherrscht. Die
Charakterpflanze schlechthin ist jedoch das allgegenwirtige Spinifexgras, in diesem Falle das
,Federspitzen-Spinifex*, Plechtrachne schinzii.

90 Vogelarten kommen im Park vor, die meisten in unmittelbarer FluBnihe. Einige
Wasservogel, wie die ,,Pacific Black Duck®, eine in Australien weit verbeitete Entenart, briitet
sogar in dieser gottvergessenen Region. Spinifextauben sind hiufige Giste am Flul3 oder
schrecken mit sirrendem Fliigelschlag in Gruppen von fiinf und mehr aus der Vegetation auf.
Zebrafinken und Wellensittiche ziehen in Schwirmen larmend durch das offene Grasland,
Galahs kommen morgens und abends zum Trinken an die Wasserstellen. Seltene, dafiir aber
mit threm metallisch schillernden Gefieder die mit Abstand schonsten Giste sind ,,Rainbowed
Bee-Eaters*, die hiufig auf abgestorbenen Asten hoch iiber dem Ufer logieren.
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Die Zahl der Sdugetiere hat in den letzten Jahren abgenommen, doch es fehlt eine vollstindige
Bestandsliste. Fleisch- oder insekten- und friichtefressende Beuteltiere, wie Dunnarts oder der
duflerst rare Bilby werden, wie die meisten Tiere im Park, erst nachts so richtig munter. Von
thnen findet man in der Regel allenfalls FuBBspuren ums Zelt. Dort tummeln sich durchaus
auch mal groBere Gesellen. Das Heulkonzert der Dingos bildet in der Nacht die akkustische
Untermalung der vom Mondlicht gespenstisch verzauberten Landschaft am FluB.

Zeit der Entdecker

Der Park wird um die Jahrhundertwende von Frank Hann nach einem der ersten Entdecker der
Region, William Frederick Rudall, benannt. Karlamilyi heifit die Gegend bei den Aborigines.
Die hier lebenden Ureinwohner gehdren zu vier verschiedenen Sprachengruppen. Als einziger
Hauptwasserlauf mit zuverldssigen Wasserquellen und permanenten Pools ist der Rudall
River seit dem Auftauchen der ersten Europder Riickzugsgebiet fiir die abwandernden
Stamme der Aborigines aus der westaustralischen Wiiste.

Das vielféltige Nahrungsangebot, vom iiberlebenswichtigen Wasser gespeist, macht die
Region des Rudall River zu einer Oase fiir ,,Buschménner. Kein Wunder, dal3 sich
Geschichten der Traumzeit um den Rudall River ranken. Songlines kreuzen die
westaustralischen Wiisten im Zick-zack-Kurs und folgen den Spuren der urzeitlicher
Fabelwesen, den sogenannten ,,creative ancestors®, die einst die Erde ins Dasein sangen. Nach
dem Glauben der Aborigines bezeichnet Lake Dora die Stelle, wo zwei méchtige Schlangen
vor Urzeiten im Boden verschwunden sind.

Die Urbevdlkerung der westlichen Wiistengebite sind die letzten traditionell lebenden
Eingeborenenstamme, die durch das Ankommen der Européer in Mitleidenschaft gezogen
werden. Die Erforschung der Wiisten beginnt im ausgehenden 19. Jahrhundert. Immer wieder
sondieren Expeditionen die Gegend aus unterschiedlichen Motiven, meist auf der Suche nach
neuen Lindern fiir die expandierende Schafzucht oder nach kostbaren Mineralien und Gold.

Von 1872-74 kreuzt Colonel Peter Egerton Warburton die Sandwiiste nérdlich des Parks.
Zwanzig Jahre spéter durchsucht Frederick Rudall den heutigen Park nach zwei verloren
gegangenen Ménnern einer fritheren Expedition. Frank Hann sto3t 1897 mit einer eigenen
Mannschaft rein zuféllig auf die Gruppe um Rudall, an einer Stelle, die heute Meeting Gorge
heil3t. Beide sind der einhelligen Meinung, da3 die Gegend zwar gute Chancen fiir Goldfunde
aufweist, aber dal} eine weitergehende Ausbeutung aufgrund des menschenfeindlichen Klimas
unmdoglich erscheint.

Mit Beginn ausgedehnter geologischer Untersuchungen und dem Aufstieg der Schafzucht als
lukrative Industrie Anfang des 20. Jahrhundert endet die Zeit des ,,alten Australien. Die
Abwanderung der Ureinwohner aus den Wiisten beginnt. Die Aborigines werden von ihrem
Land vertrieben oder lassen sich, durch Werkzeuge und Lebensmittel angezogen, in der Nihe
weiller Siedlungen nieder. Eine Kette von Wasserléchern von der Canning Stock Route
entlang des Rudall River hinab zur Talawana Station markiert nach dem 2. Weltkrieg eine der
Hauptauszugsrouten der westaustralischen Wiistenvolker.

Militdrische Sperrgebiete in der Wiiste drangen die Urbevolkerung in den 60-ern und 70-ern
weiter zurlick. Der Rudall River wird aufgrund seiner Wasser- und Nahrungsressourcen zu
einem der letzten Sammelpunkte. Verschiedenste Aboriginevdlker siedeln hier fiir kurze Zeit
auf ihrem Weg zu den Missionen, Rinder- und Schaffarmen und den Outbacknestern am
Rande des Nichts. Erst anfangs der achtziger Jahre mit Anerkennung des ,,Land Right Acts*
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kehren Aborigines vereinzelt in den Park zuriick. Heute existieren zwei Communities im Park,
relativ abgeschieden von der Welt, die Punmu Community am Lake Dora und die Parnngurr
Gemeinde am Cotton Creek.
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Das ,,Mining-Dilemma*“

Unter dem starken Eindruck, daB nur der Schutz ganzer Okosysteme den Erhalt einmaliger
Naturwunder wirklich garantiert, wird der Rudall River National Park 1977 gegriindet. Die
Grenzen umfassen einen vollstdndigen saisonalen FluBlauf und die angrenzenden
Wiistengebiete. Obwohl der Park de facto der CALM (Department for Conservation und
Landmanagement) administrativ unterstellt ist, sind die Mittel zur Erforschung von Flora und
Fauna, sowie der Aufbau touristischer Einrichtungen begrenzt. Canning Resources Pty. Ltd.,
eine der grofften Minengesellschaften im Land bietet finanzielle Unterstiitzung zur Erstellung
eines Managementplans an. Die Interessen sind klar, ein Tochterunternehmen der
Minengruppe erforscht schon seit langem die Rudall River Region nach Mineralien.

Und zwar erfolgreich. Ende der 60-er Jahre wird an der Einmiindung des Dunn Creek in den
Rudall River Platin entdeckt, 1974 in der Ndhe von Telfer und um den Yandagooge Hill und
Cotton Creek Gold. Die Kronung der Bodenschitze stellt ein 1985 gefundenes Uranvor-
kommen 700 Meter innerhalb der nordlichen Parkgrenzen dar, dem eine Wertschopfung von
tiber 200 Mio. AUS$ per annum nachgesagt wird.

Da es unmdglich ist, das Problem des Abbaus von Rohstoffen innerhalb eines Naturschutz-
gebiets zu 16sen, bevor nicht ein Konzept zur Zukunft des Parks besteht, sitzen die michtigen
Minen-Konzerne am langeren Hebel. Sie stellen das Kapital zur Verfiigung, das Regierung
und Verwaltung nicht aufbringen konnen und machen dafiir ihren Standpunkt zur Frage
Okonomie versus Naturschutz deutlich. Im Handbuch von Canning Resources Pty. Ltd. zum
Kintyre Uran Projekt im Rudall River Park liest sich das so: ,,Das Gebiet ist unentwickelt und
bietet keine touristischen Einrichtungen. Die grof3en Distanz (auf unbefestigten Straflen) zu
anderen erschlossenen Touristengebieten legt die Vermutung nahe, da3 der Park nur wenig
Potential fiir eine 6ffentliche Nutzung bieten wird.*

Die Gefahr liegt in der engen Verflechtung von Industrie, Tourismus und Nationalparks. Das
Problem ist weltweit das gleiche. Ohne Geld kein Naturschutz, ohne einen wie auch immer
gearteten Profit kein Geld.

Als Folge wird 1992 ein Teil des Rudall River National Parks im nérdlichen Bereich
ausgegliedert, ein unwesentlich groBeres Stiick an seinem Westrand angesetzt. Der Abbau des
Uranvorkommens konnte beginnen.
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Vielen Wege fiihren zum Rudall River...

Anreise: Da Australien boomt, fliegen inzwischen viele groe Gesellschaften den 5.
Kontinent an. Kiirzeste Variante ist der Flug mit Quantas (z.B. tdglich ab Frankfurt) oder einer
der anderen Airlines nach Perth (via Bankok oder Singapur). Neben Quantas fliegt Cathay
Pacific (via Hongkong), Air New Zealand, Indonesian Airways, Singapore Airlines und
Malaysian Airlines nach ,,down under. Letztere haben auch in der Hauptsaison oft Fliige fiir
deutlich unter zweitausend Mark im Angebot. Fiir die beschriebene Route bietet sich
allerdings Adelaide an. Von Adelaide flihrt der Weg per Miet-, Kauf- oder eigenem Wagen
iiber Alice Springs an die Westkiiste zum Rudall River Park. Fiir diesen Weg, aber auch fiir
den in diesem Heft beschriebenen sollte man mindestens 2-3 Wochen einplanen, fiir den
direkten Weg von Perth zum Park geniigen etwa 4-5 Tage.

Lage/Klima/Reisezeit: Der Rudall River National Park liegt zwischen 121 und 123° 6stlicher
Lange und 22 und 23° siidlicher Breite mitten in der trocken-hei3en Zone der Pilbara Range
im Nordwesten Australiens. Regen fallt unzuverldssig und heftige Niederschliage gehen meist
mit Cyclonen an der Kiiste einher. Maximale Tagestenperaturen von 46°C und mehr sind im
Januar und Februar keine Seltenheit. Nachts stiirzt das Thermometer dafiir unter Umsténden
auf Werte knapp tiber dem Nullpunkt. Aufgrund der hohen Temperaturen liegt die
Verdunstungsrate bei beachtlichen 8 Metern pro Jahr. Beste Reisezeit fiir einen Besuch sind
die Monate Juli/August mit moderaten Tagestemperaturen, aber in der Regel auch kiihleren
Néchten.

Fahrzeug: Verschiedene grofle Anbieter wie Brits, Hertz u.a. vermieten auch
langstreckentaugliche Geldndewagen oder Buschcamper, erstere mit und ohne
Campingausriistung. Fiir mehrwochige Trips weit abseits der iiblichen Wege ist die
Ausstattung allerdings nicht ausreichend, es sei denn man liebt das Risiko. Fiir eine
Extremtour ins tiefe Outback empfiehlt sich ein wohliiberlegtes Sortiment aller mdglichen
Ersatzteile und Werkzeuge, daneben miissen ausreichende Mengen an Sprit und Wasser
transportiert werden, Lebensmittel fiir unter Umstdnden mehrere Wochen,
Campingausriistung, Kameras und so weiter und so fort. Ein verstiarktes Fahrwerk ist also
unabdingbar, auflerdem kann es nicht schaden, wenn man sein Auto kennt und den einen oder
anderen Schaden selbst reparieren kann. Da solche Zusatzausriistung vor Ort Zeit und Geld
kostet, ist das Verschiffen eines eigenen Fahrzeuges iiberlegenswert, zumal gut ausgestattete
4WD in Australien kaum wesentlich unter 200,- DM pro Tag zu haben sind. Es rechnet sich
finanziell bei einem Aufenthalt {iber 6 Wochen. Unser Fahrzeug ist jetzt seit fast einem Jahr in
Australien zugelassen, was die weiteren Reisen wesentlich verbilligt hat. Wer einen ldngeren
Aufenthalt in down under plant kann auch den Kauf eines Fahrzeugs vor Ort erwégen, unter
Umstidnden mit Riickkaufgarantie. Die Verluste beim Riickverkauf sind meist gering,
allerdings kommt der Zeit- und Geldaufwand fiir die zusétzlich notwendige Ausriistung hinzu.

Verschiffungs- und Behordenkosten: Hier kann nur wiederholt werden, was schon an
anderer Stelle (TOURS 2/97) geschrieben stand. Verschiffungen in Containern oder auch
RoRo organisieren zu annehmbaren Preisen ab Hamburg AMR in Liineburg, Woick in
Filderstadt und Dérr in Miinchen. Fiir die Uberfithrung sollten 4-6 Wochen, an Gesamtkosten
inklusive Hafengebiihren, Zoll, Quaratine, Zulassung und Versicherung runde 4.000,- DM pro
Strecke veranschlagt werden. Ob und wie der Wagen zugelassen wird, hidngt vom Staat ab, in
den man einreisen will. Doch selbst innerhalb eines Bundesstaats ist die Regelung nicht
einheitlich. Unser Fahrzeug ist in Westaustralien mit ,,WA-Plates* vollig legal zugelassen, es
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gibt aber auch temporire Sonderzulassungen fiir Touristen. Mit einem Carnet de Passage
verpflichtet sich der Halter unter Hinterlegung einer Biirgschaft von 3.000,- DM beim ADAC,
sein Fahrzeug nach Jahresfrist wieder auszufiihren. Verkéduflich sind deutsche Gelandewagen
zumindest in WA quasi nicht, da im Falle eines Verbleibs im Lande die Zollgebiihren und der
Umbau auf Rechtslenker féllig werden. In der Regel lohnt sich dieser Aufwand nicht. Die
Verldngerung des Carnets ist moglich, allerdings auf australischer Behordenseite nur flir
maximal 3 Monate. Uniibersehbar am Heck anzubringen ist der Hinweis ,,Caution - Left Hand
Drive®, in Form eines bei den australischen Autoclubs zu beziehenden Stickers.

Geld: Auf dem Weg von Alice Springs zum Rudall River wird es nicht viel Gelegenheit fiir
Einkédufe geben, sonst gilt natiirlich {iberall der Australische Dollar (1 AUD = 1,42 DM,
Stand: August 1997), in groen Roadhouses und in den Ortschaften werden ebenso
Kreditkarten akzeptiert.

Sprit, Karten und Literatur: Wer von Osten kommt, sollte am Well 23 ein Féa3chen Sprit
deponieren, sonst konnte der Weg zum Rudall River National Park lang werden (von Perth
aus ist eine Reservierung unnétig). Treibstoff wird vom Capricorn Roadhouse angeliefert,
Bestellungen gehen an Judy & Kevin Roney (Fax: 0061-98-75-2408). Kosten pro 200 1 Fal3
Diesel rund 300 AUD.

ONC-Karten im Mal3stab 1:1.000.000 sind recht genau, die Blatter P-12 und P-13 decken das
Gebiet von Alice Springs zum Rudall River Park ab, Topographische Karten vom Park (Blatt
SF 51-10 RUDALL) gibt es in guten Kartengeschiften in den gro3eren australischen Stadten
(Perth, Adelaide etc.). Mit einem MaBstab von 1:250.000 sind sie sehr genau was Geldnde-
formationen und FluBldufe angeht, auf die fiir den Rudall River Park eingezeichneten Wege
sollte man sich allerdings nicht verlassen.

Informationen iiber den Rudall River National Park sind in der Literatur spérlich gesit,
allgemeine Outback-Informationen findet man in: Verl. Christian Pehlemann, Australian
Outback Manual, 49,80 DM - Reise - Know how: Australien - Outback Handbuch, O. Lind &
A. Niehues. Ansonsten empfiehlt es sich vor einem Besuch das CALM (Department of
Conservation & Land Management)- Biiro in Karratha zu kontaktieren: Regional Office, PO
Box 835, Karratha WA 6714, Fax: 0061/91/44/11 18 oder via Internet:
http://www.calm.wa.gov.au oder beim Verfasser (Anschrift iiber Redaktion TOUS).

Ein Wort zur Sicherheit: Seit den Zeiten von Rudall und Hann vor 100 Jahren hat der Park
nur wenige Menschen gesehen. Die meisten waren Schafziichter, Goldsucher und Geologen
im Dienste von Minengesellschaften. Erst mit Griindung der Siedlung von Telfer 1975 stieg
die Zahl der Besucher an. Trotzdem ist die Reise dorthin immer noch ein Abenteuer. Villige
Unabhéngigkeit beziiglich Wasser, Nahrung, medizinischer Versorgung und mechanischer
Ersatzteile sollte gewahrleistet sein. Es gibt keine Einrichtungen, keine Parkranger,
ausgewiesene Campsites oder Picknickareas und weder bei den Minengesellschaften noch den
Aborigine Communities gibt es Laden fiir Lebensmittel, Wasser oder Treibstoff. Nachricht
iiber Absicht und Route durch den Park, bzw. geplante Riickkehr sollten mit dem Capricorn
Roadhouse, dem CALM Office in Karratha oder der Polizeistation in Newman abgesprochen
sein. Idealerweise reist man im Konvoi mit zwei oder mehr Fahrzeugen und hat ein Funkgerat
oder wenigsten einen EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon = Notsignal-
sender) dabei. Kontakte mit den Communities am Lake Dora oder Cotton Creek sollten nach
Moglichkeit vermieden werden. Der Rudall River National Park ist ein Ort mit einer
wunderbaren Landschaften und reich an kulturellen und historischen Stétten. Seine
Geheimnisse haben sich bisher nur wenigen Reisenden, Wissenschaftlern, Forschern und
Entdeckern und natiirlich den eingeborenen Aborigine-Gruppen, die seit zehntausenden von
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Jahren in dieser Region leben, erschlossen. Jeder Besucher sollte durch sein Verhalten dazu
beitragen, da3 die Einmaligkeit dieser Region erhalten bleibt. Motto: ,,Take nothing but
pictures, leave nothing but footprints.*
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Bildlegenden
Kleinbild-Dias:

Bild 1: Alice Springs. Nach anhaltenden Regenfillen zeigt sich endlich wieder, wenn auch
zOgernd, die Sonne.

Bild 2: Der fiir Zentralaustralien ungewohnlich starke Regen hat die Tracks aufgeweicht und
in eine rotbraune Schlammlandschaft verwandelt.

Bild 3: Kiinstlerpech. Auch solche ,,Untiefen‘ nimmt man lieber mittendurch. Der Rand
besteht aus tiefem, weichem Matsch.

Bild 4: Fiir Augenblicke verschwindet die Fahrspur hinter der aufspritzenden Lehmbriihe.
Nachdem die Wischer den roten Vorhang beiseite geschoben haben, zeigt sich das Auto in
einem vollig neuen Outfit.

Bild 5: So schiitzen die weillen Péchter ihr kostbares Gut. In ,,Aborigine Country* ist Diesel
ein begehrter Stoff. Nicht nur zum Fahren. Ein ernstzunehmendes Problem wird vielerorts das
Schniiffeln von Benzin.

Bild 6: Una Ratara, eine der Kiinstlerinnen der Papunya Community. Die Malerei ist ein
schwacher Ersatz fiir das urspriingliche, traditionelle Leben der Aboriginebevdlkerung, aber
wenigstens leben in den Bildern die Geschichten der Traumzeit fort.

Bild 7: Der meistfotografierte Monolith der Welt, Ayers Rock. Eigentlich lag er gar nicht auf
unserer Route, doch weggespiilte Tracks und ein Federschaden gaben uns reichlich Zeit zur
Erkundung.

Bild 8: Hier wohnen die Geister der Ahnen. Die unzdhligen Hohlen und Felsiiberhdnge am
Uluru haben fiir die Urbevolkerung um den Rock eine tiefe spirituelle Bedeutung.

Bild 9: Die unterirdischen Tanks miissen schon stattliche Ausmaf3e haben, denn hier tanken
die ,,kings of the road* auf. Hunderte von Litern passen in die Doppeltanks der Road Trains.
Aber es gibt nicht nur Sprit und einen deftigen Snack am Capricorn Roadhouse, Kevin und
Judy beliefern auch das Well 23 an der Canning Stock Route mit Treibstoff und versorgen die
beiden Communites des Rudall River Parks mit allem Lebensnotwendigen.

Bild 10: Der Talawana Track, in seinem Anfang gut befahrbar, zieht schnurgerade Richtung
Westen.

Bild 11: Die vereinzelten Creek Uberquerungen sind kein echtes Hidnernis, aber die Rider
malen schwer in dem feuchten tiefen Sand.

Bilder 12-13: An manchen Stellen sind nach den Niederschldgen der letzten Tage tiefe
Schlamml&cher auf dem Talawana Track zuriickgeblieben. Rote Fontidnen klatschen iiber die
Motorhaube und selbst in der Untersetzung hat der Wagen ordentlich zu tun.

Bild 14: Nach einer langen Odyssee erreichen wir endlich den Rudall River National Park.
Durch strauchiges Grasland weist der Weg auf die Berge der Fingoon Range in der Ferne.

Bild 15: Méandernd, gesdumt von uralten Eukalyptusbdumen bildet der Rudall River die
Grenze zwischen zwei Wiisten. Karlamilyi nennen die Ureinwohner den FluB. Sein Lauf
windet sich auf seinem Weg nach Osten um rote Sandsteinklippen dem Lake Dora zu.
Tiefblaue Pools reihen sich wie Perlen auf einer Kette.
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Bilder 16-17: Die Fingoon Range im Rudall River Park. Weil3 leuchten die Stimme der
Gumtrees aus dem hiigeligen Grasland, aus dem stellenweise rote Sandsteinklippen
hervorspringen und mit dem tiefen Blau des Himmels kontrastieren.

Bilder 18-19: Skulpturen aus einer anderen Zeit. Durch hohen Druck verfestigt, von Wind
und Regen freigelegt, ragen die weillen Quarzriffe am Rudall River in die Weite der
FluBlandschaft.

Bild 20: Der Vollmond tiber dem Rudall River ist ein Romatiker und taucht Sandbéanke und
Eukalyptusbdaume ins rechte Licht.

Bilder 21-25: FluBBlandschaften. Der Rudall River flieB3t tatsdchlich, ein seltenens Ereignis.
Die Kette der Pools wird von sanft gurgelnden Rinnsalen gespeist, Galeriewilder sdumen die
Ufer und auf den Sandbénken findet sich allmorgendlich die Tierwelt der Grassteppe ein.

Bild 26: Harmonie, Sinnbild einer FluBlandschaft inmitten der Wiiste. Ehemalige Seiteniste
eines umgestiirztten River Red Gums treiben zu neuen Baumen aus.

Bild 27: Kalkan Kalkan Soak, einer der tiefblauen Seen vor glithenden Klippen. Wie eine
Kette aufgereihter Perlen ziehen sich die Wasserstellen entlang des Flulaufs nach Osten.

Bild 28: Immer wieder verschwindet der Weg nach Westen zum Hanging Rock fiir lange
Abschnitte im dichten Spinifexgras.

Bild 29: Die Minarette der Termitenhiigel ragen wie Stacheln urzeitlicher Ungeheuer aus dem
frischen Griin des flachen Hiigellandes westlich des Rudall River.

Bild 30: Fast unsichtbar sind die steilen Creekeinschnitte unter dem Bewuchs von Spinifex.
Im Einzugsbereich des Rudall River folgt eine Rinne auf die andere bis wir vor einem uniiber-
windlichen Schilfmeer stehen.

Bilder 31+32: Nachtcamp am Rudall River. Nur selten wird die Stille von den langgezogenen
Rufen der Eulen und dem Heulen der Dingos unterbrochen. Ansonsten ist man hier im
Umbkreis von vielen hundert Kilometern allein.

Bild 33: Einer der tiefsten Eindriicke in Australien: Raum. Wie hingetupfte Wattebdusche
schweben die Wolken vor der unendlichen Weite des Himmels.

Bild 34: Eine rote sandige Fahrspur fiihrt auf die ersten Diinen am Horizont zu. Das
Spinifexgras wird immer dichter und héher und schlielich verschwindet der Weg kaum
sichtbar in einem Meer aus Gras.

Bilder 35-37: Desert Oaks, Wiisteneichen am Rande zum Great Sandy Desert. Mit Eichen
haben die urtiimlichen Kasuarinen wenig gemein, sie sind Relikte aus ldngst vergangener Zeit.

Bild 38: Black-fronted Plovers, Verwandte unserer Regenpfeifer sind eigentlich Vogel der
Kiiste. Doch auf ihren langen Wanderungen verirren sich einige auch in die ansonsten
lebensfeindlichen australischen Wiisten.

Bild 39: Die einzige Entenart, die mitten in der Wiiste briitet, Pacific Black Ducks. Allein auf
dem Wasser des Kalkan Kalkan Soak haben wir 14 Stiick gezihlt.

Bild 40: Der australische Dingo, Unterart des Haushundes und wahrscheinlich vor 5-6.000
Jahren nach Australien eingefiihrt. Seinetwegen hat man im Siiden Australiens einen iiber
5.000 km langen Zaun errichtet. Doch der Dingo ist besser als sein Ruf. Obwohl er in
Schatherden manchmal Verheerungen anrichtet, leben die Mannchen meist scheu und
einzelgingerisch weit weg von jeder Zivilisation.
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Bild 41: In der Gegend um den Rudall River Park trifft man haufig auf verwilderte Kamele,
die von Tieren fritheren Expeditionen abstammen. Oft sind es Einzeltiere, aber auch
gemischte Herden mit Bullen und ihrem Harem sowie mehrjdhrigen Jungtieren ziehen entlang
der Wasserldufe auf der Suche nach frischem Griin.

Bild 42: In ganz Australien im Schwinden begriffen, trifft man sie noch héaufig im Rudall
River Park, obwohl sie auch hier gejagt werden, Australian Bustards. Es sind
Trappenverwandte und ihr vornehmes Schreiten ist eines ihrer besonderen Merkmale.

Bild 43: Ein Dornenteufel, typischer Bewohner der Sandwiiste. Hervorragend an den
Untergrund angepal3t, vertraut er mit stoischer Ruhe seiner Tarnung und dem wenig
appetitanregenden AuBeren.

6x7-Dias

Bild 1: Ayers Rock, das Wahrzeichen Australiens schlechthin und eine Attraktion, der man
sich schwer entzieht. Piinktlich zum Sonnenuntergang sind die Pldtze der Aussichtspunkte
iibervolkert und hunderte von Touristen werden Zeugen des allabendlich wiederkehrenden
Farbenspektakels.

Bild 2: Erwachen am FluB3. Zaghaft streifen die ersten Sonnenstrahlen die Baumwipfel und
tauchen das Camp am gegeniiberliegenden Ufer in ein warmes Licht.

Bild 3: Friihere Fluten haben hohe Sandbénke aufgehauft, in deren Senken sich das Wasser zu
Pools sammelt. Auch in diesem Jahr flieBt der Rudall River, was laut Fiihrer nur alle paar
Jahrzehnte vorkommt.

Bilder 4+5: Die typische Landschaft des zentralen Felsengiirtels entlang des Rudall River:
Erodierte Sandsteinklippen, Spinifexgras und die weillen Stimme der Eukalypten vor dem
Blau des Himmels.

Bild 6: Der FluB3 spendet Leben inmitten des Nichts. Doch so tippig gedeiht die Landschaft
nicht immer. Nach Jahren der Trockenheit, bleiben hier allenfalls kleine faulige Tiimpel
zurtick.

Bild 7: Kalkan Kalkan Soak, ein paar Kilometer 6stlich der Fingoon Range, Paradies inmitten
ausgedorrter Grassteppe.



